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Tiirkiye’de Trafik Kazalarina Ait Verilerin Analizi (1994-2023)

Analysis of Data on Traffic Accidents in Turkey (1994-2023)

Agah ERCOMERT', Cihangir OZCAN®
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Amag: Bu arastirmada Tiirkiye'de 1994-2023 yillar arasindaki
trafik kazasi verilerinin incelenmesi ve uygun verilerin Joinpoint
Regresyon Analizi (JRA) yontemiyle analiz edilmesi amaglanmistir.
Gereg ve Yontem: Veriler Ti UIK, Karayollar: Genel Miidiirliigii,
Jandarma Genel Komutanhgi, Emniyet Genel Miidiirligii, Saglik
Bakanlhigi ve OECD resmi sitelerinden toplanmistir. Veriler JRA yon-
temi ile analiz edilmig ve trendde meydana gelen anlamli farkhiiklar
belirlenerek sebepleri agiklanmaya ¢alisilmigtir.

Bulgular: Tiirkiye'de 1994-2023 arasi bir milyon kisiye diisen olii
sayisinda 2, bir milyon otomobile diisen olii sayisinda 4; 2002-2023
arast bin tasit basina diisen oliimlii yaralanmali trafik kazast sayi-
sinda 3 kirtlim noktast olan model anlamli bulunmusgtur.

Sonug: Ulkemizde bir milyon kisi ve bir milyon otomobil basina
diisen olii sayist AB ve Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komis-
yonu (UNECE) ortalamasimin iistiinde seyretmektedir. Ulkemizde
trafik kazalart belirli zamanlarda diisiis ve artis gostermektedir. Bu
trendlerin kesin sebeplerine ulasmak igin ileri akademik ¢alismala-
ra, ayrintil analizlere ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu sebeple bu ¢alisma
ileride yapilacak ¢alismalara kanit sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Trafik kazalari, oliim, yaralanma, trend

ABSTRACT

Objective: In this study, it was aimed to examine the traffic accident
data between 1994-2023 in Tiirkiye and to analyse the data with the
Joinpoint Regression Analysis (JRA) method.

Materials and Methods: Data were collected from publicly availab-
le websites. The data were analysed by JRA method and significant
differences in the trend were identified and the reasons were tried to
be explained.

Results:The model with 2 joinpoints for the number of fatalities per
million people; 4 joinpoints for the number of fatalities per million
automobiles between 1994-2023 and 3 joinpoints for the number of
traffic accidents with fatalities and injuries per thousand vehicles
between 2002-2023 was found significant.

Conclusion: In Turkey, the number of fatalities per million people
and per million cars are above the EU and UNECE averages. Traffic
accidents show a decrease and increase at different times. Further
studies and detailed analyses are needed to find out the exact re-
asons for these trends. This research provides evidence for future
studies.

Keywords: Road accidents, fatality, injury, trend

GIRIiS

Trafik kazasi, karayolu iizerinde hareket halinde
olan bir veya birden fazla aracin karistig1 6ltim,
yaralanma ve/veya zararla sonuclanmis olan
olaydir (1). Diinya Saglik Orgiitii (DSO) 2023
raporuna gore diinyada tim yas gruplarindaki
Oliimlerin 12. sirasinda iken, 5-29 yas grubunda
olusan Olumlerin ise ilk sebebi olan trafik
kazalar1 sonucu, her yil 1,19 milyon Kkisi
hayatin1 kaybetmekte, 20 ila 59 milyon arasi
kisi yaralanmakta ve bunlarin ¢ogu da sakat
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kalmaktadir (2). Karayolu trafik yaralanmalarinin
onlenmesine iliskin DSO ve Diinya Bankas1 (DB)
tarafindan hazirlanan raporda karayolu trafik
kazalarinin kiiresel halk sagligina ve kalkinmaya
ciddi zarar verdiginin alt1 cizilmektedir. Rapor,
karayolu trafiginde meydana gelen yaralanmalarin
kabul edilemez diizeyde oldugunu ve biiyiik
Olciide onlenebilir oldugu belirtilmektedir (3).

Siirdiirtilebilir Kalkinma Hedefleri (SKH) madde
3.6’da 2020 yilina kadar, diinya ¢apindaki trafik
kazalarindan kaynaklanan 6liim ve yaralanma
sayisint yartya indirmek hedeflenmistir (4).
2020’de Birlesmis Milletler (BM) Genel
Kurulu'nda, kiiresel karayolu trafik giivenligini
tyilestirmeye iligkin énemli bir karar alinmistir.
Ayni1 zamanda BM iiye Devletlerine de Karayolu
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Trafik Giivenligi i¢in Ikinci On Y1l olarak 2021-
2030 olarak belirlenen aralikta trafik kazasi can
kayiplarint en az %50 diisiirmek hedefiyle 2030
yilina kadar SKH’nin devam ettigi ¢agrisinda
bulunulmustur (5). Buna karsilik diinya ¢apinda
2016 yilinda trafik kazalarina bagl 1,35 milyon
6liim goriliirken, 2021 yilinda bu say1 yalnizca
%I11,8 azalarak 1,19 milyona gerilemistir.
Motosiklet ve diger motorlu iki ve {i¢ tekerlekli
ara¢ kullanicilar1 arasindaki oliimlerdeki artisa
ragmen, 100.000 ara¢ basmna yillik olimlerde
onemli bir diisiis goriilmektedir. 2010 yilinda
100.000 ara¢ basma 79 olan dliim sayisi, 2021
yilinda 100.000 ara¢ basina 47’ye diiserek %41
azalmistir (2). Bir baska caligmaya gore ise diinya
capinda 1990 yilinda trafik kazalarina baglh yasa
standardize Oliim hiz1 (100.000 kiside) 21,92
iken, 2019 yilinda 14,99 olarak hesaplanmistir.
Yaklagik 30 yilda, yillik 9%1,29°luk diisiis
gergeklesmistir (6). Ayni ¢alismada 100.000 kisi
basina trafik kazasi saymnda ise 30 yilda, yillik
yaklasik %0,4 artis saptanmistir (6). Tiirkiye’de
ise yillar i¢inde trafik kazalarina bagli 6liim say1si,
bir milyon otomobile ve bir milyon kisiye diisen
0li sayilarinda diizenli bir diisiis goriilmemekte
olup farkli zamanlarda distisler ve artislar
izlenmektedir (5,7-9).

Karayolu trafik kazalar1 bireyler, aileleri ve bir
biitiin olarak uluslar i¢in nemli ekonomik, iggiicii
ve ruhsal kayiplara neden olmaktadir. Kisiler
tedavi masraflarinin yan1 sira yaralanmalari
nedeniyle hayatin1 kaybeden veya sakat kalan
kisilerin ve yaralilara bakmak icin isten veya
okuldan izin almak zorunda kalmaktadirlar (10).
Bu baglamda karayolu trafik kazalari, toplumlara
Gayri Safi Yurtici Hasila’min (GSYIH) yiizde
1 ila 3’i arasinda ve bazi durumlarda yilizde
6’ya kadar ¢iktigi tahmin edilen bir ekonomik
maliyet yiiklemektedir (2). Benzer sekilde
trafik kazalarinin 2019 yilinda Amerika Birlesik
Devletleri (ABD) toplumuna maliyeti 340 milyar
ABD dolaridir, bu da ABD’deki 328 milyon
kisinin her biri i¢in 1.035 dolara ve 2019 yili igin
21,4 trilyon dolarlik toplam ABD GSYIH’nin
%1,6’s1na denk gelmektedir (11).

Karayolu trafik yaralanmalari, etkili ve
stirdiiriilebilir 6nleme igin ortak multisektorel
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caba gerektiren biiyiikk ancak ihmal edilmis bir
kiiresel halk sagligi sorunudur. Trafik kazalari
glinimiizde medyanin ve halkin ilgisini, daha
seyrek ancak daha sira dis1 olaylara kiyasla daha
az ¢cekmektedir (3).

Bu calismada Tirkiye’de 1994-2023 yillan
arasindaki trafik kazasi verilerinin incelenmesi
ve uygun verilerin Joinpoint Regresyon Analizi
yontemiyle analiz edilmesi amaglanmuistir.

Gere¢ ve Yontem

Calismamiz tanimlayici nitelikte bir arastirmadir.
Arastirmanin  verileri  01-15.09.2024 tarihleri
arasinda TUIK, Karayollar1 Genel Miidiirliigii,
Jandarma Genel Komutanligi, Emniyet Genel
Midirligi, Saglik Bakanligt ve OECD resmi
sitelerinden toplanmistir. Calismanin degiskenleri
1994-2023 yillar1 arasindaki trafige kayithi arag
ve otomobil sayilari, trafik kazasi sayilari, bin
tagit basma diisen Oliimlii yaralanmali trafik
kazasi sayisi, trafik kazalarindan dolay1 hayatim
kaybedenlerin ve yaralananlarin sayisi, Dbir
milyon kisiye ve bir milyon otomobile diisen 6lii
sayisidir.

Mevcut degiskenler arasindan 1994-2023 yillan
arasinda bin tasit bagina diisen 6liimlii yaralanmali
trafik kazasi sayisi, bir milyon kisiye ve bir milyon
otomobile diisen Olii sayis1 degiskenleri JRA
yontemi ile analiz edilmis ve trendde meydana
gelen anlamli farkliliklar belirlenerek sebepleri
aciklanmaya ¢aligilmustir.

Calismanin  analizleri Joinpoint Regression
Software 5.2.0 programi kullanilarak
yapilmigtir. ~ Joinpoint regresyon analizi, bir

sonucun egiliminde istatistiksel olarak anlamli
farkliliklarin oldugu noktalar1 (yillart) belirler ve
birbirini izleyen iki degisim noktasi arasindaki
kisa vadeli artis veya azalisi Olger. Joinpoint
regresyon analizi, yillik hizlardaki trendlere
dogal logaritma Ol¢eginde bir dizi birlestirilmis
diiz ¢izginin uyarlanmasini igerir (yillik oranlarin
Poisson dagilimi gosterdigi varsayilarak oranlar
log-doniistiiriiliir). Dogru parcalart “jonipoint”
adi verilen kirilma noktalarinda birlestirilir.
Her bir joinpoint trendde istatistiksel olarak
anlamli bir degisikligi ifade eder. Her bir
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p-degeri Monte Carlo yontemleri kullanilarak
bulunur ve genel asimptotik anlamlilik seviyesi
Bonferroni diizeltmesi ile korunur. Testler,
Poisson varyasyonlu oranlari ve muhtemelen
otokorelasyonlu hatalar1 ele almak icin sabit
olmayan varyansli duruma genisletilmistir. Nihai
model, birbirini izleyen joinpointler arasinda
bir dizi birlestirilmis log-dogrusal segmenttir ve
her segment kendi kisa vadeli trendi (APC) ile
tanimlanir. Hizlarin ¢ok farkli oldugu gruplar
arasindaki trendleri karsilastirirken, log-lineer
modelin avantaji, APC’nin ¢ok farkli dlgekler
arasinda karsilastirma yapmak icin mantikli bir
metrik olmasi ve oOlgekten bagimsiz olmasidir
(12,13).

APC’lerin sifirdan istatistiksel olarak anlaml
derecede farkli olup olmadigimi test etmek igin
p<0,05’te iki yonlii t-testleri kullanilmis ve her
segment i¢in %95 giiven araliklar1 (%95 CI)
hesaplanmustir.

Kamuya acik veriler kullanildig: i¢in etik kurul
izni alinmamustir.

Bulgular

1994-2023 yillar1 arasinda Tiirkiye’de trafige
kayitl ara¢ ve otomobil sayilart Sekil 1°de
verilmigtir. Grafikte goriindigi tizere 1994
yilindan 2023 yilina gelindiginde, yani 29 yilda,
trafige kayitli ara¢ sayisi yaklasik %413; otomobil
sayist ise yaklasik %412 artmistir.
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Sekil 1. Yillara Gore Trafige Kayith Tasit ve Otomobil Sayilar (1994-2023), Tiirkiye
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1994 yilinda Tirkiye’de 235.690 trafik kazasi
gerceklesirken, 2023 yilindabusay1 1.314.136 dur.
Trafik kazasi sayisinda 29 yilda yaklasik %458’1lik
bir artis gergeklesmistir.

2002 ila 2023 yillar1 arasinda Tiirkiye’de bin tasit
basma diisen 6liimli yaralanmali trafik kazasi
sayilarina baktigimizda, 2002 yilinda 7,6 olan
rakam, 2023 yilinda 8,2 olarak hesaplanmistir.
JRA sonucu, 2002-2023 yillar1 arasindaki bin
tagit basma diisen Oliimlii yaralanmali trafik
kazasi sayilarinda 2008, 2015 ve 2020 yillarinda
3 kiritlim noktas1 olan model anlamli bulunmustur.
2002-2008 arasinda yillik %1,32 (-%7,04; %0,76)
anlamli olmayan diistis (p=0,205), 2008-2015
arasinda yillik %4.,25 (%2,47; %9,92) anlamh
artis (p=0,003), 2015-2020 arasinda yillik %6,86
(-%12,19; -%4,13) anlamli disiis (p=0,002) ve
2020-2023 arasinda y1llik %6,56 (%0,92; %16,14)
anlamli artis (p=0,020) saptanmustir (Sekil 2).

2015 yilindan itibaren trafik kazasinda yaralanip
saglik kuruluslarma sevk edilenlerden kazanin
sebep ve tesiriyle otuz giin iginde Olenlere ait
istatistiklerin de dahil edildigini gdz Oniinde
bulundurursak, trafik kazasindan 6lenlerin say1si

degerlendirirken 2015’ten dnce ve sonra iki ayri
zaman dilimi olarak incelemek daha uygundur.
1994 yilinda 5.942 kisi trafik kazalarina bagl
hayatin1 kaybederken 2014 yilinda 3.524 kisi
hayatin1 kaybetmis; 20 yilda yaklasik %41 diisiis
gozlenmistir. 2015 yilinda ise trafik kazasina bagh
7.530 kisi hayatin1 kaybederken, 2023 yilinda bu
say1 6.548dir; 8 yilda %13 diislis gozlenmistir.

Yillara gore trafik kazasindan yaralananlarin
sayisina bakildiginda 1994 yilinda 104.717
olan yarali sayisi, 2023 yilinda 350.855 olarak
ifade edilmis; yarali sayisinda 29 yilda yaklasik
%235’lik bir artis gergeklesmistir.

1994 yilinda Tiirkiye’de trafik kazalarinda bir
milyon kisiye diigen 6lii sayis1 102 iken, 2023
yilinda 77°dir. JRA sonucu, 1994-2023 yillar
arasindaki bir milyon kisiye diisen 6lii sayilarinda
2013 ve 2016 yillarinda 2 kirilim noktasi olan
model anlamli bulunmustur. 1994-2013 arasinda
yillik %3,83 (-%5,07; -%2,89) anlamli diisis
(p=0,003), 2013-2016 arasinda yillik %22,88
(%6,84; %30,39) anlaml1 artis (p=0,006) ve 2016-
2023 arasinda yillik %5,36 (-%12,16; -%1,88)
anlamli diisiis (p=0,008) saptanmistir (Sekil 3).

All: 3 Joinpoints
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* Indicates that the Annual Percent Change (APC) is significantly different from zero at the alpha = 0.05 level.

Final Selected Model: 3 Joinpoints.

Sekil 2. Bin Tasit Basina Diisen Oliimlii Yaralanmal Trafik Kazas1 Sayis1 Joinpoint Trend Analizi, 2001-

2023, Tiirkiye
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All: 2 Joinpoints

®  Observed

—— 1994,0-2013,0 APC = -3.83*
—— 2013,0-20160 APC = 22,88~

—— 20160-2023,0 APC = -536%
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* Indicates that the Annual Percent Change [APC) is significantly different from zero at the alpha = 0.05 level.

Final Selected Model: 2 Joinpeoints.

Sekil 3. Bir Milyon Kisiye Diisen Olii Sayis1 Joinpoint Trend Analizi, 1993-2023, Tiirkiye

All: 4 Joinpoints
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* Indicates that the Annual Percent Change [(APC) is significantly different from zero at the alpha = 0.05 level.

Final Selected Model: 5 Joinpoints.

Sekil 4. Bir Milyon Otomobile Diisen Olii Sayis1 Joinpoint Trend Analizi, 1993-2023, Tiirkiye

1994 yilinda Tirkiye’de trafik kazalarinda bir
milyon otomobile diigen 6lii sayist 2076 iken,
2023 yilinda 430’dur. JRA sonucu, 1994-2023
yillar1 arasindaki bir milyon otomobile diisen
oli sayilarinda 2003, 2006, 2013, ve 2016
yillarinda 4 kiritlim noktasi olan model anlamli
bulunmugstur. 1994-2003 arasinda yillik %14,41
(-%17,46; -%12,39) anlamli diisiis (p<0,001),
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2003-2006 arasinda yillik %13,55 (%0,37; %20
,75) anlaml artis (p=0,042), 2006-2013 arasinda
yillik 9%10,15 (-%19,98; -%7,60) anlamhi diisiis
(p=0,004), 2013-2016 arasinda yillik %18,49
(%4,11; %26,62) anlamli artis (p=0,004) ve 2016-
2023 arasinda yillik %8,34 (-%13,94; -%5,43)
anlamli diisiis (p=0,002) saptanmistir (Sekil 4).
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2008 yilinda gergeklesen tiim trafik kazalarinin
%90,5°1 siirlicii  kusurlar1 sebebiyle meydana
gelirken, 15 yilda bu oran %1,6 diislis gostererek
2023 yilinda %88,9’a gerilemistir. 2023 yilinda
gerceklesen Olimli  ve yaralanmali trafik
kazalaria etken siiriici kusurlarina ait bilgilere
bakildiginda %37,03 ile ilk sirada ‘“Arag
hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara
uydurmamak™ yer almaktadir. Bunu %15,70 ile
“Kavsak, gegis onceligine uymamak” ve %10,35
ile “Serit izleme ve degistirme kurallarina
uymamak” takip etmektedir.

Tartisma

Bu c¢alismada 1994 ile 2023 yillar1 arasi
Tiirkiye’de trafik kazasi verileri incelenmis ve
yillar icindeki degisimleri degerlendirilmistir.
2015 yilinda belirlenen SKH madde 3.6’ya
gore tim diinyada 2020 yilma kadar trafik
kazalarindan kaynaklanan 6lim ve yaralanma
sayisin1 yartya indirmek hedeflenmistir (4).
Agustos 2020’de ise BM Genel Kurulu'nda,
kiiresel karayolu trafik giivenligini iyilestirmeye
iligkin 74/299 sayili karar alinmig ve BM {iye
Devletlerine de Karayolu Trafik Gilivenligi icin
Ikinci On Y1l olarak 2021-2030 olarak belirlenen
aralikta trafik kazasi can kayiplarini en az %50
diisiirmek hedefiyle 2030 yilina kadar SKH’nin
devam ettigi ¢agrisinda bulunulmustur (5). 2015
yilinda Tiirkiye’de yasanan trafik kazalar1 sonucu
7.530 kisi hayatim1 kaybederken (9) 2023 yilina
gelindiginde bu say1 %13’liikk bir azalmayla
6.548’¢ gerilemistir (8). 2015 yilindan itibaren
Tirkiye’de trafik kazasinda yaralanip saglik
kuruluslarina sevk edilenlerden kazanin sebep ve
tesiriyle otuz giin i¢inde Olenlere ait istatistikler de
dahil edildiginden dolay1 2015 6ncesi donemdeki
6lii sayilartyla ilgili kiyaslamalar yapmak anlamli
sonuglar vermeyecektir (5,8).

Diinya geneli verilerine bakildiginda 2016-
2023 aras1 trafik kazalarma bagh hayatim
kaybedenlerin sayist %11,8 diisiis gostermistir
(2). AB iilkelerinin verilerine bakildiginda ise
2010-2023 arasi trafik kazalarina bagl hayatini
kaybedenlerin sayis1 %31 diislis gostermistir
(14).  Uluslararas1  Ulastirma  Forumu’nun
karayolu giivenligine iliskin daimi ¢aligma
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grubu olan ve 40’tan fazla tilkeden 80 liyesi ve
gozlemcisi bulunan Uluslararasi Trafik Giivenligi
Veri ve Analiz Grubu (IRTAD) verilerine gore
2012-2022 arasi trafik kazalarma bagli hayatim
kaybedenlerin sayis1 10 yilda yalmzca %1,5
azalmistir. Ancak yiiksek 6liim sayisina ve 6lim
hizina sahip olan ve 2012-2022 arasi 6lii sayisinda
%26,7 artis gorillen ABD disarida tutuldugunda
10 yilda toplam 6liim sayis1 %14 azalmistir (15).
Tiirkiye’nin de aralarinda bulundugu 56 {ilkenin
iiye oldugu Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik
Komisyonu (UNECE) verilerine gore ise 2010-
2021 aras1 trafik kazalarima bagli hayatini
kaybedenlerin sayis1 %5,3 diislis gOstermistir.
Ancak yine benzer sekilde ABD’nin en yiiksek
o6lii sayisiyla etki yaptigi Kuzey Amerika iilkeleri
hesaplamanin diginda birakildiginda 11 yilda
%28,8 diistis goriilmektedir (15).

Tiirkiye’de, SKH hedeflerinin kabul edildigi
2015 yilinda, trafik kazalarinda bir milyon kisiye
diisen 6lii say1s1 95 iken (9), 2023 yilinda yaklagik
%20 disiisle 77°ye gerilemistir (15). 1994-2023
yillar1 arast bir milyon kisiye diisen olii sayisina
bakildiginda ise 29 yilda %24,5’lik bir diisiis
gbzlenmistir (8).

Diinya genelinde SKH hedefi 3.6 dogrultusunda,
2016 yilinda trafik kazalarinda bir milyon kisiye
diisen Olu sayis1 ortalamasit 182 iken (16), 2021
yilinda %17,6 disiisle 150’ye gerilemistir (2).
Aym yillar arasinda DSO bélgelerine gore verilere
bakildiginda, 5 yilda, Tiirkiye’nin de dahil oldugu
Avrupa Bolgesi'nde yaklasik %28,0; Afrika
Bolgesi’nde %27,1; Glineydogu Asya Bolgesi'nde
yaklasik %22,2; Bati1 Pasifik Bolgesi’nde yaklasik
%10,1; Amerika Bolgesi’nde yaklasik %9,6 ve
Dogu Akdeniz Bolgesi’nde yaklasik %8,9 diisiis
gorilmistiir (2,16). 2000-2021 yillar1 arasinda
diinya genelinde bir milyon kisiye diisen olii
sayist, 21 yilda yaklasik %20,2 diisiis gostermistir
(2,16). AB iilkelerinde bir milyon kisiye diisen
0lii sayis1 2010-2023 yillar1 aras1 13 yilda, 67°den
46’ya gelerek, yaklasik %31,3 diisiis gostermistir
(13). 2021 yili UNECE ortalamasi ise yaklasik
58°dir (ABD: 128) (17). IRTAD iiye iilkelerinde
2022 yilinda bir milyon kisiye diisen Oli
sayilar1 21-155 arasi seyretmektedir (Norveg:21,
Kolombiya:155) (15).
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Tiirkiye’de, SKH hedeflerinin kabul edildigi 2015
yilinda bir milyon otomobile diisen 6lii sayis1 711
iken (11), 2023 yilinda yaklasik %39,5 diisiisle
430’a gerilemistir (2). 1994-2023 yillar1 aras1 bir
milyon otomobile diisen 6lii sayisina bakildiginda
ise, 29 yilda %79’luk bir diisiis gézlenmistir (12).

Diinya genelinde SKH hedefi 3.6 dogrultusunda,
2016 yilinda trafik kazalarinda bir milyon arag
basina diisen 6lii sayisi ortalamasi 640 iken (16),
2021 yilinda %26,6 diisiisle 470°e gerilemistir
(2). 2000-2021 yillar1 arasinda diinya genelinde
bir milyon ara¢ basina diisen 6lii sayisi ise, 21
yilda yaklasik %65,2 diislis gostermistir (2,16).
AB iilkelerinde bir milyon otomobile diisen 6lii
sayist 2016-2021 yillar1 arast 5 yilda, 104’ten
94’¢ gelerek, yaklasik %9,6 diislis gostermigtir
(7,18). IRTAD iiye iilkelerinde 2022 yili bir
milyon arag basina diisen 6lii sayilar1 20-450 aras1
seyretmektedir  (Izlanda:20, Kolombiya:450)

(15).

Tiirkiye’de trafik glivenliginin uzun vadede daha
iyi seviyelere getirilebilmesi i¢in 1996 yilindan
bu yana g¢esitli projeler, eylem planlart vb.
uygulanmistir ve olumlu sonuglart gorilmiistiir
(5). Bunlardan baslicalari; Karayolu lyilestirmesi
ve Trafik Giivenligi Projesi (1996) ve projenin
sonunda Isve¢ Karayolu Danmisma Merkezi
(SWEROAD) ile miistereken 2001-2010 yillarin
kapsayan uzun vadeli bir “Ulusal Trafik Giivenligi
Program1” hazirlanmasi, Trafik Giivenliginde
Yeni Agilimlar, Hedefler ve Coziim Projeleri
(2007) kapsaminda trafik giivenligini saglamaya
yonelik olarak egitim, denetim, destek hizmetleri,
iletisim, enformasyon, motivasyon ve verimliligin
artirllmasi faaliyetleri uygulanmasi,  baslica
hedefi 2011- 2020 yillar1 arasin1 kapsayan Hedef
Planli Denetim Stratejisi ile 2020 yili sonuna
kadar trafik kazalarindan kaynaklanan Sliimlerin
%50 oraninda azaltilmasi olan (2010-2020 aras1
can kayiplarinda %356,6 azalma saglanmistir.)
Karayolu Trafik Giivenligi Stratejisi ve Eylem
Plani’nin (2011-2020) yiiriirliige girmesi, siiriici,
yolcu ve yaya olarak tanimlanan trafikteki insan
unsuru tarafindan yapilan kural ihlallerinin ve bu
ihlaller sonucu meydana gelen trafik kazalarinin
en aza indirilmesine yonelik kisa vadeli bir
denetim stratejisi ortaya koyan Trafik Giivenligi
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Uygulama Politika Belgesi (2017) olusturulmasi,
On Birinci Kalkinma Plam1  (2019-2023)
kapsaminda trafik giivenligi ile iliskili olarak;
Elektronik, Otomotiv, Lojistik ve Ulastirma,
Sehirlesme, Kentsel Altyapi, Maliye Politikasi,
Oncelikli Gelisme Alanlar1 ve Kirsal Kalkinma
Basliklar1 altinda farkli konularin iligkili olarak
ele alinmasidir (5).

Son olarak “2021-2030 Karayolu Trafik Giivenligi
Strateji Belgesi ve 2021-2023 Karayolu Trafik
Giivenligi Eylem Plani’nin  uygulanmasina
iliskin 2021/2 sayili Cumhurbaskanligi Genelgesi
03.02.2021 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanarak
ylrtirlige  girmistir.  2021-2030  Karayolu
Trafik Gilivenligi Strateji Belgesi’nde; Vizyon
Sifir Anlayis1 ve Giivenli Sistem Yaklagimi ile
mevcut trafik giivenligi seviyesinin daha {ist
basamaklara ¢ikarilmasi, 2030 yili hedefi olarak
belirlenen trafik kazas1 sonucu Sliimlerin ve ciddi
yaralanmalarin %50 azaltilmasi, 2050 yilinda
da higbir vatandasin 6lmedigi ve ciddi derecede
yaralanmadigi bir iilke hedeflenmistir (5).

Karayolu Trafik Giivenligi Eylem Plan1 (2021-
2023) kapsamindaki c¢aligmalar 41 Amag,
104 Hedef ve 441 Performans Gostergesi
dogrultusunda 119 paydas kurum ve kurulus ile
birlikte yiirttiilmistiir. Bu ¢alismalar sonucunda
2023 yili sonunda ilerleme saglanamayan
Performans Gostergelerinin (34) oran1 %7,7, kismi
ilerleme saglanan Performans Gostergelerinin
(220) oran1 %49,9 ve yeterli ilerleme saglanan
Performans Gostergelerinin (187) orani ise %42,4
olarak gergeklesmistir (5).

Ote yandan yaptigimiz analizlerde goriindiigii
iizere trafik kazalarinda bir milyon kisiye ve
bir milyon otomobile diisen 6lii sayilar1 ve bin
tagit basina diisen Oliimlii yaralanmali kaza
sayilar1 yillar i¢inde diizenli olarak diislis trendi
sergilememekte, belirli zamanlarda istatistiksel
olarak anlamli olan kiritlim noktalar1 (joinpoint)
ile diigiis ve artis trendleri goriilmektedir.
Arastirmamizda yaptigimiz literatiir taramasi
sonucu, ortaya c¢ikan kirihim noktalarinin
muhtemel gerekgeleri saptanmigtir. Tiirkiye’de,
yillar i¢inde trafik kazalarindaki sayisal diisiis ve
artiglarinda, gerekgelerin basinda 1994°te Acil
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Ambulans Sisteminin kurulmas1 ve 2020’de 112
“Tek Acil Cagr1 Numarasi” olarak 81 ilde faaliyette
bulunmasi ve her ilde ambulanslarin yonetiminden
ve hasta sevklerinden sorumlu Komuta Kontrol
Merkezleri’nin ve 112 istasyonlarinin bulunmasi
(2,3,5,19,20), 2003’ten itibaren karayollari,
emniyet ve jandarma verilerinin koordineli
olarak toplanarak TUIK tarafindan yaymlanmasi
ve 2015°ten itibaren Oliim istatistiklerine trafik
kazasinda yaralanip saglik kuruluslarma sevk
edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle otuz giin
icinde Olenlerin de dahil edilmesi sayilabilir
(2,5,19,21,22). Ayrica ambulanslarda gorevli
paramedik On lisans programlarinin sayisinda
artls, ambulans sayi, tip ve niteliklerinde artig
(2,5,19,20,23,24), hastanelerin acil servislerinin
fiziksel ve teknolojik gelisimi ve acil tip
uzmanlarinin sayisal artisginin olumlu etkileri
olmustur (2,5,19,23). Diger bir olumlu gelisme
ise ilkyardim egitimlerinin yasal bir zeminde
diizenlenerek, toplumun bilgi ve davraniglarindaki
degisimi artirmasidir (2,5,19,23).

Bunun yaninda Tiirkiye’de trafik gilivenligi
alaninda 1996 yilindan bu yana birtakim stratejik
adimlar atilmistir (5). Bunlardan baslicalar;
1996 yilinda Karayolu lyilestirmesi ve Trafik
Gilivenligi  Projesi ve projenin 2001-2010
yillarim1 kapsayan uzun vadeli bir “Ulusal Trafik
Giuvenligi Program1” hazirlanmasi, 2007 yilinda
Trafik Giivenliginde Yeni Acilimlar, Hedefler
ve (CoOziim Projeleri c¢aligmalari, 2020 yih
sonuna kadar trafik kazalarindan kaynaklanan
oliimlerin %50 oraninda azaltilmasi hedefi olan
Karayolu Trafik Giivenligi Stratejisi ve Eylem
Plani’nin (2011-2020) yiiriirliige girmesi, 2017
yilinda Trafik Giivenligi Uygulama Politika
Belgesi’nin olusturulmasi, Kalkinma Planlari
hedeflerine uyumlu ¢aligmalar ve son olarak da
2021-2030 Karayolu Trafik Giivenligi Strateji
Belgesi olusturulmasi ve bu gercevede 2021-
2023 Karayolu Trafik Giivenligi Eylem Plant’nin
uygulanmasi sayilabilir (2,5,19,25). Tim bu
olumlu adimlar Tiirkiye’de trafik kazalarinda
yillar i¢inde goriilen trendlerin etkenleri olarak
sayilabilir (2,5,15,16,19,25).

Diger oOnemli bir dolayli etken ise 2017°de
uygulamaya gecen Elektronik Denetim Sistemleri
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(2,5,19,26), 2020°de Covid-19  pandemisi
sebebiyle sokaga ¢ikis yasaklarinin olmasi (27—
30) ve yillar gectikce teknolojinin gelismesiyle
ara¢ ve yol standartlart ile altyapilarinin
iyilestirilmesi (2,5,19) olarak degerlendirilmistir.

Sonug¢

Tiirkiye’de trafik kazalarinda bir milyon kisi ve
bir milyon otomobil basina diisen 6lii sayilar
diinya genelinden daha iyi bir durumda olmasina
karsin, AB ve UNECE iilkeleri ortalamalarinin
ustiinde seyretmektedir (2,7,8,17).

Tirkiye’de, 2015 oncesi donemde, yalnizca
trafik kazasi esnasinda hayatin1 kaybedenler
istatistiklere  dahil edildigi i¢in dogrudan
karsilastirmalar yapmak gii¢ olsa da, AB, IRTAD
ve UNECE iiye lilkelerinde (ABD diglandiginda)
trafik kazalarina baglhh oOli sayisinda yillar
icinde Tiirkiye’ye kiyasla daha biiytlik bir diisiis
gozlenmektedir (8,14,15,17). Benzer sekilde bir
milyon kisiye ve bir milyon otomobile diisen 6lii
sayilarinda yillar i¢indeki degisime bakildiginda
AB, IRTAD ve UNECE iye iilkelerinde gozle
goriiliir daha bliylik bir diisiis gozlenmektedir
(2,7-9,15-18). Ayn1 hizda diisiis trendinin devam
edecegini varsayarsak Tirkiye’nin SKH madde
3.6’da belirtilen ve ek olarak Eylil 2020’de
BM Genel Kurulu tarafindan kabul edilen 2030
yilina kadar karayolu trafik Olimlerinin ve
yaralanmalarinin en az %50’sinin 6nlenmesi gibi
iddial1 bir hedefle 2021-2030 Karayolu Giivenligi
Eylem On Yilim ilan eden A/RES/74/299 sayil
“Kiiresel karayolu giivenliginin iyilestirilmesi”
kararinda (19) ulagilmasi hedeflenen amaca
ulagsmas1 miimkiin goriinmemektedir.

Tiirkiye i¢in kara, hava ve deniz trafik kazalar
yapay afetler arasinda 6nemli bir sorun olarak
durmaktadir. Kazalara neden olan etkenler detayli
sekilde analiz edilerek sektorler arasi igbirliginde
mevcut eylem planlar1 dogrultusunda izlenmeli,
degerlendirilmeli ve yeni altyapr ile egitim
calismalart ve cezai uygulamalar yapilmasi
konusu 6nemini korumaktadir.

Tiim bu sonuglar1s1ginda goriilmektedir ki, 5nemli
adimlar atilmasma ve uzun vadede iyilesmeler
goriilmesine karsin giiniimiizde Tiirkiye’de trafik
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kazalar1 halen ¢ok dnemli ve Onlenebilir bir halk
sagligr sorunudur. Goriilen bu trendlerin kesin
sebeplerine ulagmak i¢in ileri ¢aligmalara, her bir
kirilim noktast i¢in ayri ¢aligmalara ve ayrintili
analizlere ihtiyag¢ duyulmaktadir. Bu sebeple
bu arastirma ileride yapilacak ¢aligmalara kanit
sunmaktadir.
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